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Elvehicle, que s’enlairara el 9 de juliol vinent, portara a bord diversos instruments cientifics entre els quals
en destaquen dos de dissenyats a Espanya: un satellit gallec d’'UARX Space i un altre de catala de la
Universitat Politecnica de Catalunya. Pesa unes 9oo tones i fa més de 60 metres d’altura.

Europa ultima el llangament de
'Ariane 6, el seu coet més potent

VALENTINA RAFFIO
Barcelona

«Europa esta a punt d’inaugurar
unanova eraen ’exploracié es-
pacial». Aquestes han sigut les
paraules que, amb molt entusias-
me, hautilitzat el director general
de ’Agencia Espacial Europea
(ESA), Josef Aschbacher, per
anunciar el proxim llangament de
I’Ariane 6, el coet europeu més
potent construit fins ara.

Fa més d’una decada que
aquest vehicle espacial d’Gltima
generacid es desenvolupaiara,
després de superar innombrables
obstacles técnics i retards, esta
llest per al¢ar el vol per primera
vegada. Sitot va segons el previst,
el coet realitzara el seu vol inau-
gural el proxim 9 de juliol des del
port espacial europeu ala Guaia-
na Francesa. D’aixo depén que
Europa recuperi la seva autono-
mia en ’ambit espacial i pugui
competir amb gegants com la
NASAiSpaceX.

Tots els grans coets utilitzats
per I’ESA des dels anys 80 fins
arapertanyen ala familia d’Aria-
nespace. L'dltim gran coet euro-
peu, I’Ariane 5, va ser gairebé 30
anys actiu i es va utilitzar per
llancar missions tan iconiques
com el telescopi espacial James
Webb. Pero I’any passat els seus
creadors van decidir jubilar-lo
per donar pas a un vehicle «més
potent i versatil i, sobretot, amb
més capacitat d’adaptacié», ex-
plica Martin Sion, CEO del grup

Ariane, amb referéncia al nou
gran coet europeu. «Ariane 6 ga-
rantira ’accés autonom d’Euro-
paal’espai», afirma.

El coet mesuramés de 60 me-
tres d’alturaiuna vegada carre-
gat pot pesar 900 tones, «I’equi-
valent a un avié i mig», com co-
menten els seus creadors. El seu
disseny pot modificar-se per
allotjar diferents tipus de mis-
sions espacialsiportar al’espai
entre 11.500 i 20.600 quilos de
material en diferents orbites.

Dissenys espanyols

Enelseuvol inaugural, el coet eu-
ropeu portaraabord diversos ins-
truments cientifics entre els quals
en destaquen dos de dissenyats
a Espanya: un satellit gallec
d’UARX Spaceiun de cataladela
Universitat Politecnica de Cata-
lunya (UPC). Aquest tltim, batejat
amb elnom de 3Cat- 4, estaraen-
focat a tasques d’observacié dela
Terra, aixi com també al’estudi
de fenomens meteorologics i
climatics des de1’espai.
Elllancament del’Ariane 6 po-
dria convertir-se en un punt d’in-
flexi6 per ala inddstria aeroespa-
cial europea que, fins ara, haha-
gut de delegar gran part dels
llancaments de les seves missions
aagencies com la NASA o empre-
ses com SpaceX. Es per aix0 que,
segons explica Aschbacher, el
punt fort d’aquest coet és que
«restabliral’accés independent
d’Europa a I’espai» i permetra
llangar de forma autonoma totes
les missions ideades al continent.

El desenvolupament d’aquest
coet ha costat més de 4.000 mi-
lions d’euros pero, segons assen-
yalen els seus impulsors, amb el
temps s’anira amortitzant ja que,
per ara, fins i tot abans del seu
llancament, ja hi ha més de 30
missions espacials que han solli-
citat embarcar-s’hi.

«Ben aviat farem el salt amb el
llancament inaugural: abans que
acabil’any farem un segon i des-
prés aspirem arealitzar finsa 10
llancaments anuals», afirma
Stéphane Israél, CEO d’Arianes-
pace, en comparacié amb els en-
tre cincisis llancaments anuals
que s’aconseguien amb la gene-

Laplanamajor dela indus-
tria espacialide defensa
europea, dimecres passat
enunacte aBerlin.

racié anterior de vehicles euro-
peus. En aquesta mateixa linia,
son moltes les veus del sector que
esmostren entusiasmades amb el
potencial d’Ariane 6 per rellangar
la indstria aeroespacial europea
i dotar-la de més independéncia.
«Es el coet que necessita Europa
per ales necessitats d’avuiipera
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les nostres ambicions futures»,
afirma el maxim responsable de
I’ Ageéncia Espacial Europea.
Més enlla de I’entusiasme
per 'estrena d’aquest gran coet
europeu, també sén moltes les
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veus critiques amb qliestions
com, per exemple, el cost dels
vols o el disseny del vehicle per
si mateix. Segons les estima-
cions inicials, cada llancament
costaria entre 75 i115 milions
d’euros, tot i que el preu final
dependra de factors tan diver-
sos com poden ser les missions
involucrades o la possibilitat de
tenir subvencions.

Una analisi publicada ala re-
vista especialitzada Ars Technica
calcula que el cost de llanga-
ments sense ’aplicacié de sub-
vencions amb aquest coet és
igual o superior al del seu prede-
cessor ique, en tot cas, continua
sent molt per sobre del que ofe-
reixen companyies com SpaceX.
Aix0 podria restar-li molts
punts de cara a competir amb
altres entitats del sector.

Critiques de Musk

Un altre dels punts més criticats
és el disseny del vehicle per si
mateix. En unarecent interven-
ci6é en un forum, el magnat Elon
Musk, fundador de SpaceX, ha
criticat el llancament de I’ Aria-
ne 6 argumentant que «no té
cap sentit desenvolupar coets
que no siguin reutilitzables».
«Des d’un punt de vista mera-
ment economic, és impossible
que un vehicle aixi pugui com-
petir amb un altre en que es reu-
tilitzen més del 80% dels com-
ponents», ha dit amb referencia
als seus coets Falcon, dissenyats
per poder reutilitzar-sei per ser
molt mésbarats.

Sigui com sigui, les expecta-
tives son altes. «Europa esta ex-
pectant pel primer vol de’Aria-
ne 6, aixi com també amb la tor-
nada a les operacions del coet
Vegaal final ’aquestanyil’en-
trada en operacions de tots els
microllancadors esperats entre
el 2025iel 2026», afirma Ma-
riella Graziano, directora execu-
tiva de Sistemes Aeroespacials i
Robotica de GMV, en declara-
cions a EL PERIODICO. «Tots
esperem que Europa cobreixiles
necessitats sense dependencies
externes», afegeix.m

El Govern destina 4.500 milions d’euros per a projectes espacials ambiciosos
perque la industria espacial espanyola sigui «forta i independent».
Elllangador de microsatellits Miura 5 estara preparat el 2025.

Disseny, fabricaci i
llancament de satellits

V.R.
Barcelona

La industria aeroespacial espa-
nyola no només aspira a fer-se
més forta sind, sobretot, a ser més
independent. Laministra de Cien-
ciailInnovacié, Diana Morant, ha
defensat en més d’una ocasié la
importancia de «tancar el cercle»
perqué Espanya pugui dissenyar,
fabricarillancar de forma autono-
ma satéllits espacials.

En aquests moments, sén
moltes les empreses espanyoles
que destaquen en el disseny, la
gestid i1’is de dades satellitaries.
Falta la part més logistica. Es a
dir, la fabricacié i el llancament
d’aquests instruments cientifics.
Per aconseguir «tancar el cercle»,
el Govern hamobilitzat 4.500 mi-
lions d’euros per a projectes espa-
cials tan ambiciosos com, per
exemple, la construcci6 del pri-
mer llangador de petits satellits
100% fabricat a Espanya.

Latasca és titanica. Sobretot si
tenim en compte que, fins ara,amb
prou feines existeixen tecnolo-
gies d’aquest tipus desenvolu-
pades a Europa. Hi hafinsitot
qui parla d’una veritable
«criside llangadors» al Vell
Continent. Laimmensama-
joria de desenvolupadors de
satellits i missions espacials
depenen de grans empreses
com SpaceX o d’agencies es-
pacials delamagnitud dela NA-
SA (Estats Units), ESA (Europa) o
Roscosmos (Russia) per llancar les
seves missions a l’espai. Aix0 no

només provoca un augment subs-
tancial en el cost d’aquests projec-
tes sind que, amés, en molts casos
implica bastants retards en els
llangaments ja que sempre es
depen o de missions més grans o
de completar la carrega d’un coet
per planificar ’enlairament. Sén
cadavegadameéslesveus del sector
quereclamen disposar de tecnolo-
gia propia per poder intervenir en
tots els passos del procés i contro-
lar millor els tempos.

Miura

Espanya esta fent passos cada ve-
gada més decidits en aquest sen-
tit. A finals de’any passat, ’em-
presa illicitana PLD Space va
aconseguir llangar el primer coet
privat 100% espanyol i el primer
del seu tipus a tot Europa a ser
completament reutilitzable. El
vehicle, batejat com a Miura, va
aconseguir completar un vol exi-
tés al tercer intent i, aixi, va con-
vertir Espanya en el desé pais amb

accés directe

Disseny del futur Miura.

al’espai. A principis d’any, lama-
teixa empresava ser seleccionada
per desenvolupar el primer llan-
cador espanyol de petits satellits
fabricat a Espanya. «Volem ser els
primers a Europa a tenir aquesta
tecnologia d’avantguarda», va
afirmar Morant en una entrevista
amb EL PERIODICO, en la qual va
definir aquest projecte com un
dels «més ambiciosos» en els
quals s’hagi embarcat fins ara el
sector espacial espanyol i que
compti amb «una inversié ptbli-
ca sense precedents» que suma
45 milions d’euros.

El2025

Tot apunta que el primer llanca-
dor espanyol de microsatéllits
estara preparat el 2025. El pro-
jecte ha sigut batejat com a Miu-
ra 5, seguint I’estela del seu pre-
decessor, i esta ideat per oferir
finsa 30 llancaments al’any de
petits satellits. «El disseny reuti-
litzable garanteix una rapida re-
cuperacio, reacondicionament i
multiples llancaments poste-
riors. Aixo permet reduir el cost
de fabricaci6 i logistica, cosa que
es tradueix en una cadéncia de
llancament més altaipreus de
llancament més reduits»,
afirmen els seus creadors
sobre el potencial d’aquest
futur llancador ideat i fabri-
cata Espanya.
El  desenvolupament
d’aquest tipus de projectes
per «guanyar autonomia es-
pacial» destaca com una de les
grans reivindicacions tant de les
empreses com també de les ins-
titucions espanyoles. m



